Elimpactodela
velocidad en las ciudades y
los riesgos para Bogota

Datos Clave

VELOCIDAD MAXIMA RECOMENDADA

La Organizacién Mundial de la Salud recomienda una velocidad
maxima de 30 km/h en las zonas con alta actividad en espacio
publico, donde se pueden presentar conflictos entre automéviles
y usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y motociclistas). La
velocidad del territorio urbano debe ser maximo de 50 km/h.1°

A MAYOR VELOCIDAD, MAYOR EL IMPACTO

Mientras mas rapido va un vehiculo, el impacto de un siniestro de
transito es mayor. La velocidad aumenta el riesgo de un siniestro, y
también la gravedad de las heridas resultantes.®

La velocidad impacta en las consecuencias de
un siniestro. Una velocidad responsable ayuda
inclusio a evitarlo.
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UNA MENOR VELOCIDAD REDUCE LOS RIESGOS

La probabilidad de sobrevivir al atropello por parte de un vehiculo
circulando a 50 km/h es del 20%. Si su velocidad fuese 30 km/h la
probavilidad de sobrevivir es de 90%3

Vel. maxima en en vias Vel. maxima en
urbanas y carreteras carreteras nacionales
municipales y departamentales

e O

Vel. maxima en zonas
escolares y en zonas
residenciales

Victimas mortales

30 50 80 120

Velocidades maximas (km/h), segln resolucion
1384 de 2010, Ministerio de Transporte ¢

Los siniestros de transito generan

3,6% *

de pérdidas estimadas en el PIB®

Elimpacto de los siniestros de transito en la
economia de Colombia equivale al

10% |
del presupuesto de inversion
anual de lanacion

Esta cifra corresponde a 23,9 billones de COP y cubriria la
inversion total en salud y transporte de 2017°.



EXCESO DE VELOCIDAD DE NOCHE Y MADRUGADA

Entre las 10:00 pm y 6:00 am durante toda la semana, se registra
mayor exceso de velocidad y gravedad de los siniestros. Del total
de victimas la proporciéon mas alta de fallecidos (13%) se presenta
a la media noche. Esto significa que en las horas de menor flujo de
vehiculos, cuando se presenta la oportunidad de acelerar, se dan
los siniestros de mayor gravedad??.

Gravedad de los siniestros y exceso de velocidad ™
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ES MEJOR IR DESPACIO

Estd demostrado que en el contexto urbano acelerar no hace llegar
mas temprano. Aunque los vehiculos alcancen altas velocidades
con la aceleracion, la velocidad promedio de un recorrido
normalmente es baja’.

Aceleracion de un bus SITP por
la Av 68 - Calle 100, Bogota
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Despacio, apoyado por GRSP, consulté a la ciudadania sobre el
apoyo a legislar limites de 30km/h en areas comerciales, hospitales
e iglesias: el 85% esta a favor2. La consulta también arrojé que el
66% de los bogotanos se siente inseguro en las vias.

Nivel de acuerdo con
implementar limites
de 30 km/h en Bogota

Norte
88% a favor
Fallecidos: 188

Occidente
83% a favor
Fallecidos: 404

Centro-Oriente
77% a favor
Fallecidos: 116

Centro
87% a favor
Fallecidos: 164

Sur-Occidente
87% a favor
Fallecidos: 403

Sur-Oriente
87% a favor
Fallecidos: 298
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